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(54) Heizbares Holzlenkrad 

(57) Das Lenkrad hat an dem Lenkradkranz ange- 
ordnete Heizdrahte (3) sowie eine die Heizdrahte (3) 
abdeckende Lenkradumhullung, die aus einer gut war- 
mele'rtenden Tnagschicht (2) und einer damhyerbunde- 
nen, auBen Begenden Schicht aus Furnierholz (1) 
besteht 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Lenkrad mit Lenk- 
radkranz, auf dem Lenkradkranz angeordnete elektri- 
sche Heizdrahte sowie eine die Heizdrahte abdeckende 
Lenkradumhuilung. 

[0002] Im Rahmen der BemOhungen zur Verbesse- 
rung des Kbmforts fur Kraftfahrzeugbenutzer werden u. 
a. heizbare Lenkr&der angeboten, um den wichtigsten 
Griffbereich des Lenkrades, d. h. den Lenkradkranz 
mdglichst schnell aut eine haptisch angenehme Tempe- 
ratur bringen zu kennen. Moglichst schnell heiBtdabei, 
schneller als es mit den ublichen Heizeinrichtungen fQr 
den Innenraum von Kraftfahrzeugen moglich ist. Die 
Heizdrahte kGnnen Ober den ZOndschalter des Kraft- 
fahrzeuges Oder auch vorprogrammiert mit dem elektri- 
schen Versorgungsnetz des Kraftfahrzeuges verbunden 
werden, wobei ihre Heizleistung in an sich bekannter 
Weise uber Temperatursensoren uberwacht und gere- 
gelt wird. 

[0003] Die Lenkradumhuilung besteht bei derart 
heizbaren Lenkradern vielfach aus Lederabschnitten, 
die uber die Heizdrahte um den Lenkradkranz herum- 
gelegt und randseitig miteinander vemaht werden. Man 
kann auch mit Heizdrahten versehene Lederstreifen auf 
dem Lenkradkranz anbringen und randseitig miteinan- 
der vernShen. Die LederumhQIIung hat dabei den 
Zweck, die Heizdrahte optisch zu kaschieren, die 
Hande des Kraftfahrzeugbenutzers vor einem unmittel- 
baren Korrtakt mit den auf 60 bis 70° C aufgewarmten 
Heizdrahten zu schutzen und die von den Heizdrahten 
ausgehende warme auf grGBere Fiachenbereiche zu 
verteQten. Es versteht sich von selbst, daB zwischen 
den letztgenannten Funktionen und der zugrundelie- 
g end en Aufgabe mdglichst rasch ein angenehm tempe- 
riertes Lenkrad zur VerfOgung zu stellen, ein 
Widerspruch besteht, fur den es keine optimale LOsung 
sondern nur eine auf den jeweiligen Anwendungsfall 
abgestimmte KompromiBlosung geben kann. 
[0004] Bei Fahrzeugen der OberkJasse, for die in 
zunehmendem MaB sog. Holzienkrader angeboten 
werden, fehlt es bisher an einer akzeptablen Kompro- 
nrriBIOsung fur die Anordnung von Heizdrahten. Bei 
Lenkradern, bei den en das metaliische Lenkradskelett 
im Kranzbereich eine Ummantelung aus massiven 
Holzteilen aufweist, ist die Anordnung von Heizdrahten 
nicht moglich. Unter "Holzlenkradern" versteht man 
aber auch Ausfuhrungsformen, bei denen das Lenkrad- 
skelett im Kranzbereich mit Halbschalen aus Laminat- 
hoiz ummantelt ist, auf die auBensertig eine Schicht aus 
Furnierholz aufgebracht ist Aus herstellungstechnichen 
Grflnden mGssen derartige Halbschalen zusammen mit 
dem auBen aufgebrachten Furnierholz eine Wand- 
starke von mindestens 3 mm aufweisen, was wegen der 
schlechten Warmeleitfahigkeit des Holzes fur die ange- 
strebte rasch e Erwarmung des Lenkradkranzes zuviel 
ist. Bei unterhalb einer wenigstens 3 mm dicken Holz- 
schicht angebrachten Heizdrahten kann die AuBen- 



schicht des Lenkradkranzes kaum schneller auf die 
gewunschte Temperatur gebracht werden, als es uber 
die ublichen Heizeinrichtungen fQr den Fahrzeuginnen- 
raum moglich ist "Heizbare Holzienkrader* sind aus 
5 diesen Grunden bisher nicht entwickelt und angeboten 
worden. 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
die vorgenannten Schwierigkeiten zu Dberwinden und 
ein "heizbares Holzlenkrad" vorzuschlagen, bei dem die 

io Oberfiache des Lenkradkranzes ahnlich schnell wie bei 
lederummanterten Lenkradkranzen auf eine haptisch 
angenehme Temperatur gebracht werden kann. 
[0006] Zur LOsung dieser Aufgabe wind vorgeschla- 
gen, da (3 die LenkradumhQIlung aus einer gut warmelei- 

15 tenden Tragschicht und einer auBensertig auf der 
Tragschicht liegenden Schicht aus Furnierholz besteht 
[0007] Bisher ist man davon ausgegangen, daB die 
Anordnung von Furnierholz im Bereich des Lenkrad- 
kranzes eine Tragschicht aus Holz erfordert, weil anders 

20 keine ausreichende Haftfestigkert zwischen der Trag- 
schicht und dem au Ben aufgebrachten Furniemolz 
erreicht werden konnte. Es hat sich jedoch herausge- 
stelft, daB man Furnierholz auch mit Tragschichten 
zuveriassig verbinden kann, die aus gut warmelerten- 

25 dem Material bestehen und die bei einer fQr den War- 
medurchgang wOnschenswerten geringen Dicke eine 
ausreichende mechanische Festigkeit aufweisen. 
[0008] GemdB der Erfindung besteht die Trag- 
schicht vorzugsweise aus pjasfaserverstarktem Kunst- 

so staff, in den gut warmeleitende Materialien wie 
Molybdansurfid und RuB eingelagert sind. 
[0009] Weitere Einzelheiten der Erfindung werden 
in den Zeichnungen naher erlautert In den Zachnun- 
gen zeigen: 

35 

Figur 1 einen Querschnitt durch einen Lenkrad- 
kranz nach einer ersten Ausfuhrunp^form; 

Figur 2 einen Querschnitt durch einen Lenkrad- 
kranz nach einer zweiten AusfQhrungsform; 
40 und 

Figur 3 perspektivisch den Aufbau des Lenkrades. 

[0010] In der schematischen und hinsichtlich der 
Wanddicke nicht maBstaWichen Schnrttdarstellung 

45 gemaB Figur 1 besteht der Lenkradkranz aus einem 
metailischen Lenkradskelett 7, das in bekannter Weise 
mit einem SchaunvKunststoff, vorzugsweise aus Polyu- 
rethan Oder aus expandierbarem Polypropyien umkiei- 
det ist Auf cOesem Basis-Lenkradkranz 6, 7 ist eine 

so Vliesschicht 4 angeordnet, die der Rxierung von elektri- 
schen Heizdrahten 3 dient Auf die Heizdrahte 3 foigt 
nach auBen anschlieBend die Tragschicht 2 aus glasfa- 
serverstarktem Kunststoff und schlieBlich eine mit 1 
bezechnete auBerste Schicht aus Furnierholz. Im dar- 

55 gestelften Ausfuhrungsbeispiel besteht die UmhOUung 
fur den Lenkradkranz 6, 7 einschiieBlich der Heizdrahte 
3 und der vliesschicht 4 aus vorgefertigten Halbscha- 
len, die langs der FOgefiachen 5 miteinander verWebt 
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sind. 

[0011] Fur die Ausfuhrungsform gemaB Figur 2 
sind die gleichen Bezugsz'rffern verwendet worden. 
Diese AusfOhrungsform unterscheidet sich von derjeni- 
gen gemaB Rgur 1 dadurch, daB die Heizdrahte 3 direkt 
auf dem Basis-Lenkradkranz 6, 7 airfgebracht und mit- 
tels der Vliesschicht 4 fbdert sind. Die Lenkradumhul- 
lung besteht wiederum aus vorgefertigten Halbschalen, 
die hier aber nur die Tragschicht 2 sowie die auBen lie- 
gende Schicht aus Furnierholz 1 umfassen und langs 
der FOgeflachen 5 miteinander verWebt sind. Die Aus- 
fuhrungsform gemaB Rgur 2 hat den Vorteil, daB die 
Heizdrahte nicht auf zwei Halbschalen verteilt sind und 
relativ aufwendig mit dem elektrischen Bordnetz ver- 
bunden werden rnOssen, sondern insgesamt direkt auf 
dem Lenkradkranz 6, 7 angeordnet und einfacher zu 
verdrahten sind. Allerdings bewirkt die zur Rxierung der 
Heizdrahte 3 auBen angebrachte Vliesschicht 4 einen 
zusatzlichen Warrneleitwkterstand. 
[0012] Versuche haben ergeben, daB mit dem 
erfindungsgemaBen Aufbau der Lenkradummanteiung 
Aufheizzeiten erreicht werden konnen, die mit denen 
der lederummanterten heizbaren Lenkradern vergleich- 
bar sind, weil die Warmeleitfahigkeit der erfindungs- 
gemaBen Tragschicht gegenuber den bisher 
verwendeten aus Holz wesentlich besser ist. Jedenfails 
kann man durch geeignete Materialauswahl und 
Bemessung der Dicke der Tragschichten fur den Lenk- 
radkranz Aufheizzeiten erreichen, die wesenf lich niedri- 
ger liegen, als wenn das Lenkrad Qber die 
Heizeinrichtungen fur den Innenraum des Kraftfahr- 
zeugs aufgeheizt werden mu Bte. 
[0013] Fur die Tragschicht 2 sind folgende Kunst- 
stoffe geeignet: ABS (Acrylnitrid-Butadien-Styrol-Copo- 
lymere), Polycarbonat Polyamid, jeweils vorzugsweise 
durch Fasern wie Glasfasern verstarkt Ferner geeignet 
sind mit Melamin-, Epoxi- oder Polyesterharz getrankte 
Glasfasern. Auch ein Laminat aus Glasfaserschichten 
und Holzschichten ist geeignet. 
[0014] Zur Verbesserung der Warmeleitung ist in 
das Material der Tragschicht 2 vorzugsweise ein Fullst- 
off wie Molybdansulfid, Kbhienstoff (RuB) oder Metall- 
partikei beziehungsweise Metallfasern eingelagert. 
[001 5] Die Vliesschicht 4 besteht bei den bevorzug- 
ten AusfOhrungsformen aus Polyester, Polyamid, Poly- 
propyien oder Sisal- Fasern. 

[0016] Die Heizdrahte 3 werden vorzugsweise aus 
Legi e run gen wie CuNi oder CrNi hergestelft 

PaterttansprOche 

1 . Lenkrad mit einem Lenkradkranz, an dem Lenkrad- 
kranz angeordnete eiektrische Heizdrahte sowie 
eine die Heizdrahte abdeckende Lenkradumhul- 
lung, dadurch gekennzeichnet daB die Lenkrad- 
umhullung aus einer warmeleitenden Tragschicht 
(2) und einer auBenseitig auf der Tragschicht (2) lie- 
genden Schicht aus Furnierholz (1) besteht 



2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Heizdrahte (3) in eine Vlies- 
schicht (4) eingebettet sind. 

5 3. Lenkrad nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vliesschicht (4) aus einem der fol- 
genden Materialien besteht: Polyester, Polyamid, 
Polypropylen, Sisal. 

io 4. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragschicht (2) 
aus einem faserverstarkten Kunststoff besteht 

5. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
75 dadurch gekennzeichnet. daB die Tragschicht (2) 

aus einem Kunststoff besteht, der unter den folgen- 
den ausgewahlt ist: ABS, Polycarbonat Polyamid. 

6. Lenkrad nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
20 zeichnet daB der Kunststoff durch Glasfasern ver- 
starkt ist. 

7. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Tragschicht (2) 

25 aus mit Melamin-, Epoxi- oder Polyesterharz 
getrankten Glasfasern besteht. 

8. Lenkrad nach Anspruch 7. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB Glasfasern in Form einer Vliesschicht 

30 verwendet sind. 

9. Lenkrad nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Glasfasern in Form von Gewebeab- 
schnitten verwendet sind. 

35 

10. Lenkrad nach einem der AnsprOche 4 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet daB in der Tragschicht (2) 
FOIIstoffe eingelagert sind, die eine erhdhte War- 
meleitung der Tragschicht bewirken. 

40 

11. Lenkrad nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die FOIIstoffe unter folgenden ausge- 
wahlt sind: MolybdansurW, RuB. 

45 12. Lenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lenkradumhul- 
lung mit Tragschicht (2) und Furnierholz (1) aus vor- 
gefertigten Halbschalen besteht die langs 
FOgeflachen (5) miteinander vertoebt sind. 

so 

13. Lenkrad nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet daB in die Halbschalen (1,2) innenseitig 
eine Schicht integriert ist. durch die die Haftfestig- 
kert einer Klebeverbindung zwischen den Halb- 

ss schalen (1, 2) und dem Lenkradkranz (6, 7) 
verbessert wirdL 

14. Lenkrad nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dal3 die innenseitig angeordnete Schicht 
aus Furnierholz besteht. 

15. Lenkrad nach einem der AnsprQche 1 bis 3 ( 
dadurch gekennzeichnet daB die Tragschicht (2) 5 
ein Laminat aus Glasfaserschichten und Holz- 
schichten 1st. 
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(54) Heizbares Holzlenkrad 

(57) Das Lenkrad hat an dem Lenkradkranz ange- 
ordnete Heizdrahte (3) sowie eine die Heizdrahte (3) 
abdeckende Lenkradumhullung, die aus einer gut war- 
meleitenden Tragschtcht (2) und einer damit verbunde- 



nen, auSen liegenden Schicht aus Furnierhoiz (1) 
besteht 
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